A ERC

Tapa ettevotlusala
detailplaneering

Liiklusuuring

2024




A ERC

Tapa ettevotlusala detailplaneering

Liiklusuuring
Tellija Roadplan OU
Tellija esindaja ja Indrek Oden
kontaktandmed indrek@roadplan.ee
Tel: 503 7979
Lepingu nr E-mail 05.06.2024

Aruande kuupdev

12.06.2024 // 30.07.2024 // 15.08.2024

Aruande nr ERC/18/2024

Marksonad Liiklusuuring, liiklussagedus, AKOL, liikluse prognoos,
koormussagedus

Keywords Traffic survey, traffic volume, AADT, traffic forecast, design

traffic load

T60s osalesid

Luule Kaal

konsultant, ERC Konsultatsiooni OU
Tiit Kaal

konsultant, ERC Konsultatsiooni OU

ERC Konsultatsiooni OU
Vaike-Ameerika 15-9
10129 Tallinn, Eesti

e-post: info@ercc.ee
tel: +3725269894
WWW.ercc.ee




Tapa ettevdtlusala detailplaneering — liiklusuuring || 1

SISUKORD

1. 01emasolev OlUKOId........ocuiiiiiiiiee e e 3
2. LiKIUSSABEAUS .ottt e e e e e e e e e e e e ettt e e e e e e e st e e e e e e e e e e e nnrraraeeaes 5
3. Liiklusloenduse tulemMUSEM ........coocueeriiiiiiieiie e e e 7
4. Lisanduv liiklus detailplaneeringu alalt.........cccceeeiiiieeiiee e 8
5. Liiklus- ja koormussageduse ProN00S ......ccueeeiiieeeeeiieeeeeiitreeeeiteeeesteeesesateeeesseaeesennsenas 10
6. Perspektiivne liiklus FiStMIKUL ........cooiiiiiiieiee e e 13
I o] (1Yo ] TP SPPSR 20
8.  Kasutatud mMaterjalid .......cooouieiiiiee e s 22

A ERC



Tapa ettevdtlusala detailplaneering — liiklusuuring

Kasutatud liihendid

SAPA
VAAB
AR
AKOL
NKOL
PLP
PerLP

LP

RLP

HTT
oTT
Suund 1
Suund 2
STEE

TO

sOidu- ja pakiautod

veoautod ja autobussid

autorongid

aasta keskmine 66padevane liiklussagedus (a/66p)

nadala keskmine 66pédevane liiklussagedus (a/66p)

pusiloenduspunkt (statsionaarne loenduspunkt, mis té6tab kogu aasta)

perioodiline loenduspunkt (statsionaarne loenduspunkt, kuhu loendur
paigaldatakse Uiksnes loendusperioodiks)

lGhiajaline (7 66paeva) loenduspunkt
ristmiku loenduspunkt

hommikune tipptund

Ohtune tipptund

tee suund maantee algusest IGpu poole
tee suund maantee |6pust alguse poole
sGidutee

teeosa

A ERC



Tapa ettevotlusala detailplaneering — liiklusuuring || 3

1. OLEMASOLEV OLUKORD

Tapa linnas asuvate Paide mnt 79, Paide mnt 81, Paide mnt 83 ja Paide mnt 85 maaliksuste
detailplaneeringu eesmark on maatksustele ettevotlusala rajamine (edaspidi Tapa
ettevdtlusala).! Planeeringuala kruntidele on kavandatud &ri- ja tootmishooned ning
spordihoone. Uldmaa krundile on kavandatud vilispordiviljakud. Juurdepaasud kruntidele
on planeeritud Loode ja L6una tdnavalt. Riigiteelt 5 Parnu-Rakvere-Someru juurdepdasu ei
ole planeeritud, kill aga I6ikub Léuna tanav riigiteega.
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Joonis 1.1. Analiiiisitav piirkond ja ristmik ning detailplaneeringu ala

e~

! paide mnt 79, Paide mnt 81, Paide mnt 83 ja Paide mnt 85 maaiiksuste detailplaneering. T66 nr
23089DP3. AB Artes Terrae OU, 2024
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Loode tn 8 maaiiksusele on algatatud detailplaneering kaubandushoone rajamiseks.?
Kaupluse juurde on kavandatud 43 parkimiskohta.

Kdesoleva t60 eesmark on analllsida, mil madral mojutab Tapa ettevotlusala
detailplaneeringu realiseerumine mnt nr 5 Parnu-Rakvere-SGmeru ning Lduna ja Loode
tanava ristmiku labilaskvust.

2 https://www.tapa.ee/tapa-linnas-asuva-loode-tn-8-maauksuse-ja-lahiala-detailplaneering
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2. LIKLUSSAGEDUS

Anallsitava piirkonna riigiteede liiklussageduse andmed on toodud jargnevatel joonistel.
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Joonis 2.1. Analiiiisitava piirkonna riigiteede liiklussagedus 2023 (teeregistri andmetel)

Vorgutasandil kdsitletakse homogeense teelGiguna Tapa linna halduspiiridesse jadvat mnt nr
5 Parnu-Rakvere-Someru teeldiku km 140,628-146,596, samas aga teeregistris olevad
ajaloolised andmed nditavad, et tulemused on (sna palju séltunud ka sellest, millises
asukohas sel 16igul on lihiajaline liiklusloendus tehtud.

AKOL véaartuste kdikumised aastate I8ikes on kohati (isnagi suured ning ménel puhul pole
enam voOimalik selgitada, miks liiklussagedus on vorreldes varasemate vdi jargnevate
aastatega oluliselt suurem olnud. Eriti suured muutused on enne Tapa linna (Parnu poolt
tulles) oleval teeldigul km 132,567-140,628.

Liiklusloendus on erinevatel aastatel tehtud jargnevates asukohtades:

Km 132.567-140.628 Km 140.628-146.598
Aasta km AKOL Aasta km AKOL
2018 140.58 2540 2018 142.277 2638
2019 136.829 3506 2020 142.510 2444
2021 136.863 1954 2022 146.278 3015
2023 132.819 1444
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Tapa linna haldusalasse jaaval 16igul on kahel korral (2018 ja 2020) tehtud loendus km 142,3
piirkonnas, mis jadb Léuna tn ja Ambla mnt vahelisele teelGigule. 2022. aastal tehti loendus
km 146,3, mis jaab raudtee ja mnt nr 17143 Moe-Nommbkiila vahelisele teeldigule.

mnt nr5km 132,567-140,628
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Joonis 2.1. Mint nr 5 Pdrnu-Rakvere-S6meru km 132,6-146,6 liiklussagedus aastatel 2013-
2023

Enne Tapa linna oleval teeldigul on liiklussagedus olnud enamasti alla 2000 a/d6p,
erandlikuks voib nimetada 2018-2019.a. liiklussageduse andmeid.

Tapa linna haldusalas oleval teeldigul on liiklussagedus viimastel aastatel olnud vahemikus
2500-3000 a/606p. Ka siin on erandiks 2019.a. tulemus, kuid kuna sel aastal seal loendust ei
tehtud, siis teeregistrisse kantud AKOL viadrtus on mdjutatud eelneva [digu

loendustulemusest.
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3. LIUKLUSLOENDUSE TULEMUSED

Kuna kdesoleva aasta kevadel (aprilli alguses) on lihaiajaline liiklusloendus tehtud, siis
tdiendavat loendust ei kavandatud. Tulemused on teisendatud aasta keskmiseks
dopaevaseks lilklussageduseks  kasutades  uuendatud  baasprognoosis®  toodud
nadalategureid.

LP-1 — mnt nr 5 Parnu-Rakvere-Someru tee km 141,102

Tabel 3.1. S6idukite arv pdevade ja séidukiliikide 16ikes (LP-1)

Kuupdev | SAPA | VAAB AR Kokku
SAPA EVAAB HAR
E01.04. | 1662 | 154 | 370 2186
T02.04. | 1506 | 112 | 302 | 1920 g 200
Q
K03.04. | 1343 | 103 326 1772 < 2000 l l
z . . ] -
N04.04. | 1625 | 130 | 327 2082 © 1500 l
R05.04. | 1435 | 105 | 290 1830 :Ej 1000
0
L06.04. | 1581 57 88 1726 8 <00
P07.04. | 1598 48 47 1693 0
NKOL 1536 | 101 | 250 1887 E T K N R L P
AKOL 1513 97 241 1851 01.04. 02.04. 03.04. 04.04. 05.04. 06.04. 07.04.

250

Kokku

e Suund 1 e Suund 2

200

150

100

Soidukite arv, a/h

50

0 6 1218 0 6 1218 0 6 1218 0 6 1218 0 6 12 18 0 6 1218 0 6 12 18

01.04.24 02.04.24 03.04.24 04.04.24 05.04.24 06.04.24 07.04.24
Joonis 3.1. Séidukite arv éépdeva ja suundade IGikes (LP-1)
Toopaeviti on litklussagedus keskmiselt 2000 a/66p. Hommikusel tipptunnil on peamine

suund Parnus suunalt Tapa poole ning 6htuti tagasi. Tipptundide liiklussagedus on t66paeviti
150-250 a/h.

3 Kaal, L.; Metsvahi, T.; Kendra, A. (2020) Liiklusuuringu juhendi ja baasprognoosi koostamine. Tallinna
Tehnikadlikool.
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4. LISANDUV LIIKLUS DETAILPLANEERINGU ALALT

Vastavalt detailplaneeringu seletuskirjale* on kruntidele Pos 1 kuni 16 planeeritud
ehitusdigus ari- ja tootmishoonete ehitamiseks. Kruntide parkmine lahendatakse hiljem
krundi projekteerimise kdigus. DP 100% valjaarendamise korral lisandub 66pdevas kuni 25
veoautot ja ca 100 tédle asuvate tdotajate sdiduautot®. Krundile Pos 17 on planeeritud
ehitusdigus spordihoone ehitamiseks, kuid hetkel on selle rajamise aeg ebaselge.

Joonis 4.1. lllustreeriv vaade Tapa ettevétlusalale (véljavote DP jooniselt)

Aasta keskmise 60pdeva liiklussageduse saamiseks on arvutuskaik jargmine:

125 x 260/365 x 2 = 178 (DP alale liikuvate sdidukite arv x té6paevade arv / pdevade arv
aastas x edasi-tagasi liikumine)

Tipptunni aegne liiklus on tldjuhul 10% AKOL-st, seega tipptunnil liigub DP alale vdi sealt dra
ca 20 soidukit.

Detailplaneeringu alale paaseb nii Louna kui Loode tdnava kaudu ning tdpsema info
puudusel on eeldatud, et mdlemad tdnavad on vérdselt kasutusel ja seega kummagil
ristmikul teeb pooret 10 soidukit. Liikkumine on hommikusel ja 6htusel tipptunnil erinev —
hommikusel tipptunnil on suund Parnu-Rakvere-Sémeru teelt Lduna voi Loode tdnavale ja
Ohtusel tipptunnil vastupidi.

4 Paide mnt 79, Paide mnt 81, Paide mnt 83 ja Paide mnt 85 maaiiksuste detailplaneering. T66 nr
23089DP3. AB Artes Terrae OU, 2024
5> E-mail 27.05.2024 Marko Tehva, arendusspetsialist, Tapa Vallavalitsus
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Loode tn 8 planeeritud kaupluse juurde on kavandatud 43 parkimiskohta. Kuivord kaupluse
poolt genereeritud liiklus ei ole 66padevaringne, siis on arvestatud, et Ghtune tipptund
moodustab AKOL-st 15%.

Aasta keskmise 60pdeva liiklussageduse saamiseks on arvutuskaik jargmine:

43 x 80% x 2 / 15% = 460 (DP alale liikuvate sdidukite arv x parkimiskohtade taituvus
tipptunnil x edasi-tagasi liikumine / OTT osakaal AKOL-st; (imardatud)

A ERC
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5. LHKLUS- JA KOORMUSSAGEDUSE PROGNOOS

Liiklussageduse prognoos koostatud uuendatud baasprognoosi alusel.®

Lahteandmeteks on valitud 2024. aasta lihiajalise loenduse pdhjal saadud liiklussageduse
andmed, mis on teisendatud aasta keskmiseks 66paevaseks liiklussageduseks.

Koormussageduse arvutamiseks on kasutatud ,Elastsete teekatendite projekteerimise
juhendis” toodud siirdetegureid.’

Uuendatud baasprognoosi (BP-2050) to6tabelis on koormussageduse arvutus automaatne,
vaid rajategur tuleb ise lisada. Kdesoleval juhul on tegu 1+1 ristl6ikega ja sdidutee laius on
Ule 6 m — seega rajategur on 0,55.

Koigi planeeritud hoonete valmimise aeg ei ole veel teada, prognoosi koostades on hetkel
arvestatud aastaga 2026. Kuna ligipdds detailplaneeringu alale on kavandatud Lduna ja
Loode tanava kaudu, siis liiklusprognoos on koostatud Parnu-Rakvere-SGmeru tee kahele
IGigule. Detailplaneeringu genereeritud tdiendava liikluse puhul on arvestatud, et mdlemad
tanavad on vordselt kasutuses.

Loode tn 8 planeeritud kaupluse valmimisel lisandub eeldatavalt 460 sdidukit.

Liiklusprognoosi tulemused on toodud jargmistes tabelites.

6 Kaal, L.; Metsvahi, T.; Kendra, A. (2020) Liiklusuuringu juhendi ja baasprognoosi koostamine. Tallinna
Tehnikadlikool.
7 Elastsete teekatendite projekteerimise juhend. MA 2017-003. Maanteeamet, 2017
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Tabel 5.1. Liiklussageduse prognoos — teelGigul asub Léuna tn ristmik

Projekt aastast 2023 Maakond 17 Laddne-Viru Objekti valmimise aasta 2026  Arvestusaasta 2046
Maantee liik PM nr 5 nimetus Parnu - Rakvere - SGmeru Arvestusperioodi pikkus 24
Teeldik algus km 141.00 I16pp km 14250 nimetus pikkus 1.5
| - AKOL vaadeldaval teeldigul
Aasta Kokku SAPA VAAB AR sapa% vaab% ar%
2024 1851 1513 97 241 82% 5% 13%
Xl - Prognoosi tegurid Otsesed muutused liikluses
Arvutuslik liiklussagedus sdidukite |8ikes arvutusaastal Mntliik Jleriigiline Maakondlik Piiriilene/vilismaine aastal  SAPA VAAB AR
2046 PM P3hi 65% 30% 5% 1 2026 75 5 9
™ Tugi 60% 40% 0% 2
KM Kdrval 10% 90% 0% 3
valitud PM 65% 30% 5% 4
Aastaid perioodist 2020-2030 6 5
Aastaid perioodist 2031-2040 10 6
Aastaid perioodist 2041-2050 6 7
Uleriigiline Maakond Lddne-Viru Piiritilene/vdlismaine Maanteeliigi PT tegur Tegurid kokku Perioodi kasv
SAPA VAAB AR SAPA VAAB AR SAPA VAAB AR SAPA VAAB AR SAPA VAAB AR SAPA VAAB AR
1.017 0.994 1.015 1.010 0.999 1.007 1.009 1.026 1.021 1.003 1.002 1.003 1.018 0.999 1.016 1.11 1.00 1.10
1.005 0.994 1.006 1.003 0.999 1.004 1.006 1.004 1.002 1.002 1.001 1.002 1.006 0.997 1.007 1.06 0.97 1.07
1.003 0.995 1.001 1.000 0.997 1.003 1.005 0.998 0.998 1.002 1.001 1.002 1.004 0.997 1.003 1.03 0.98 1.02
1.21 0.95 1.20
Xl - Eeldatav AKOL
Aasta Kokku SAPA VAAB AR sapa% vaab% ar% Kasv Umardus Kokku SAPA VAAB AR rajategur koormus KAP(15)  Evaj
2046 AKOL 2318 1920 97 301 83% 4% 13% 1.25 2400 1988 100 311 0.55 5390827 1078 268.3
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Tabel 5.2. Liiklussageduse prognoos — teelGigul asub Loode tn ristmik

Projekt aastast 2023 Maakond 17 Lddne-Viru Objekti valmimise aasta 2026  Arvestusaasta 2046
Maantee litk PM nr 5 nimetus Parnu - Rakvere - SGmeru Arvestusperioodi pikkus 24
Teeldik algus km 14250 |18pp km 144.00 nimetus pikkus 1.5
| - AKOL vaadeldaval teel&igul
Aasta Kokku SAPA VAAB AR sapa% vaab% ar%
2023 3090 2713 115 262 | 88% 4% 8%
Xl - Prognoosi tegurid Otsesed muutused liikluses
Arvutuslik liiklussagedus sdidukite |8ikes arvutusaastal Mntliik Jleriigiline Maakondlik Piiritilene/vdlismaine aastal  SAPA VAAB AR
2046 PM P&hi 65% 30% 5% 1 2026 532 7 10
™ Tugi 60% 40% 0% 2
KM Kdrval 10% 90% 0% 3
valitud PM 65% 30% 5% 4
Aastaid perioodist 2020-2030 7 5
Aastaid perioodist 2031-2040 10 6
Aastaid perioodist 2041-2050 6 7
Uleriigiline Maakond Lddne-Viru Piiritilene/vdlismaine Maanteeliigi PT tegur Tegurid kokku Perioodi kasv
SAPA VAAB AR SAPA VAAB AR SAPA VAAB AR SAPA  VAAB AR SAPA VAAB AR SAPA VAAB AR
1.017 0.994 1.015 1.010 0.999 1.007 1.009 1.026 1.021 1.003 1.002 1.003 1.018 0.999 1.016 1.13 1.00 1.12
1.005 0.994 1.006 1.003 0.999 1.004 1.006 1.004 1.002 1.002 1.001 1.002 1.006 0.997 1.007 1.06 0.97 1.07
1.003 0.995 1.001 1.000 0.997 1.003 1.005 0.998 0.998 1.002 1.001 1.002 1.004 0.997 1.003 1.03 0.98 1.02
1.23 0.94 1.22
Xl - Eeldatav AKOL
Aasta Kokku SAPA VAAB AR sapa% vaab% ar% Kasv Umardus Kokku SAPA VAAB AR rajategur koormus KAP(15) Evaj
2046 AKOL 4422 3974 115 332 90% 3% 8% 1.43 4430 3982 115 333 0.55 6050992 1210 271.8
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6. PERSPEKTIIVNE LIIKLUS RISTMIKUL

Kaesoleval juhul on eeldatud, et detailplaneeringu realiseerumisel lisandub tipptunide aegsel
perioodil hetkel L&una tdnaval olemasolevale liiklusele (25 a/h) ja Loode tdnaval (5 a/h)
kummalegi tanavale tdiendavalt 10 sdidukit tunnis. Eeldusel, et Lduna tn ristmikul tuleb 70%
neist sdidukitest Tapa poolt ja 30% tuleb Ambla poolt ning Loode tn ristmikul pé6érded
jagunevad vordselt, on arvutatud vdimalik perspektiivne poordeliiklus, mis on esitatud
jargnevatel joonistel.

Mnt nr 5 ja Loéuna tn ristmik

Mnt nr 5 ja Léuna tn ristmik R
OTT 16:30-17:30

HTT 07:30-08:30

2R R
- B g 8
S
o

9~
@~ N S S~

mnt S Tapa
mnt 5 Tapa

\
— 1 5 ) S — 3 30
o \ >
Léuna tn 35 P Lduna tn 35
' - 2 .

— 17 re—_——— - 5

mnt 5 Ambia
13
mnt 5 Ambla

- No
2 R

S v ¥
2 8 2
~ -

158

v =
$ o
~ -

Joonis 6.1. Mnt nr 5 Pdrnu-Rakvere-Someru ja Loéuna tn perspektiivne pdérdeliiklus
hommikusel ja 6htusel tipptunnil

Ristmiku summaarne liiklussagedus jaab alla 400 a/h, seega ristmiku teenindustase on A ja
labilaskvusega probleeme ei ole.

Juhul, kui Loode tn 8 kinnistule planeeritud kauplus valmib samuti 2026. aastal, siis lisanduva
liikluse osas on arvestatud jargmist:
e Parkimiskohti on 43, neist 80% on tipptunnil kasutuses, seega edasi-tagasi liikkumisi
on kokku 64 a/h;
o 70% neist tuleb/laheb Tapa keskuse poolt;
o 25% tuleb ringistmiku poolt;
o 5% tuleb Loode ténavalt.

Kaupluse olemasolu hommikuse tipptunni aegset liiklust ei mojuta.

A ERC
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Mnt nr 5 ja Loode tn ristmik
HTT 07:30-08:30

27 127
129 2 ¢ = —— T s 932

9 <-- mnt 5 Ambla ) e P mnt 5 --> Sdmeru 430
00 295 — ~r 7 205 e
5 v e 3

Loode In

o v ~Ne

Mnt nr 5 ja Loode tn ristmik
OTT 16:30-17:30

255 255

269 271 282

488 mnt 5 --> Sémeru 519

208 237
29

219

@ @
L -

ERC Consulting

Joonis 6.2. Mnt nr 5 Pdrnu-Rakvere-S6meru ja Loode tn perspektiivne pdordeliiklus
hommikusel ja 6htusel tipptunnil

Labilaskvusarvutused on esitatud jargnevates tabelites.
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Tabel 6.1. Louna tn ristmiku ldbilaskvus ja teenindustase — hommikune tipptund 2046

T - KUJULINE RISTMIK

Ristmik: Louna tn ristmik Kuupdev:  30.07.2024
Anallilisi teostas: Luule Kaal Analllsitav periood: 2046
Projekt nr: Linn:
Voogude jagunemine HTT 2046
Peatee 5 Parnu-Rakvere-Sémeru

Ambla <«—— N5 Tapa

Kalle| 0]% : n o, | — Kalle[  0]%
| n3
Il

Ny Ng Peatu ja anna teed
V= 50'km/h X Anna teed
Kalle %
Korvaltee Louna tn
Voogude jagunemine
Suund nr 2 3 4 5 7 9
Liiklussagedus a’h 172 13 17 79 1 4
Taandatud liiklussagedus sa/h XXX | XXXXX 18] XXX 1 4
1. PP korvalteelt > Ng
Segav voog n, 1/2n3+ny= 172.0|a/h
Kriitiline tlhik T, T.= 5|s
Véimalik sagedus C, Coo= 1210|sa’h
Labilaskws Cp, Crmo=Cio= 1210|sarh
2. VP peateelt ; Ny
Segav voog n, N3+ny= 185|a/h
Kriitiline tlhik T, T.= 5|s
Véimalik sagedus C, Cps= 1187|sa/h
Kasutustase z; jaaktegur P (m4/Cps)*100= 1.5|P4= 0.986
Labilaskws C, Cma=Cps= 1187|sa/h
3.VP konvalteelt < n7
Segav voog n, 1/2nz+ny+ns+n,= 268|a/h
Kriitiline tlhik T, T.= 6.0|s
Véimalik sagedus C, Cpr= 721|salh
Labilaskwus Cp, Cn7=Cpr*Pa= 711[sa/h

Csy= (m7+mg)/(m7/Cp7+mg/Crrg)

Suund m; (sa/h) Cn, (sa/h) Csy (sa/h) Cr=Cm-mj| Cr=Cgy-m (sa’h) T
7 1 711 710 A
9 4 1210 1061 ™ 1206 1056 ™ A
4 18 1187 1169 A
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Tabel 6.2. Louna tn ristmiku ldbilaskvus ja teenindustase — 6htune tipptund 2046

T - KUJULINE RISTMIK

Ristmik: Louna tn ristmik Kuupdev:  30.07.2024
Anallilisi teostas: Luule Kaal Analllsitav periood: 2046
Projekt nr: Linn:
Voogude jagunemine OTT 2046
Peatee 5 Parnu-Rakvere-Sémeru

Ambla <«—— N5 Tapa

Kalle| 0]% : n o, | — Kalle[  0]%
| n3
Il

Ny Ng Peatu ja anna teed
V= 50'km/h X Anna teed
Kalle %
Korvaltee Louna tn
Voogude jagunemine
Suund nr 2 3 4 5 7 9
Liiklussagedus a’h 106 1 4 145 13 17
Taandatud liiklussagedus sa/h XXX | XXXXX 4] XXXX 14 18
1. PP korvalteelt > Ng
Segav voog n, 1/2n3+ny= 106.0|a/h
Kriitiline tlhik T, T.= 5|s
Véimalik sagedus C, Coo= 1331]sa’h
Labilaskwis C, Crmo=Cio= 1331|sarh
2. VP peateelt ; Ny
Segav voog n, N3+ny= 107|a/h
Kriitiline tlhik T, T.= 5|s
Véimalik sagedus C, Cps= 1329(sa/h
Kasutustase z; jaaktegur P (m4/Cps)*100= 0.3|P4= 1.000
Labilaskws Cy, Cma=Cps= 1329|sar/h
3.VP korvalteelt < n7
Segav voog n, 1/2n3+ny+ns+n,= 255|a/h
Kriitiline tlihik T, T.= 6.0|s
Véimalik sagedus C, Cpr= 738|salh
Labilaskwus Cp, Cn7=Cp7*Pa= 738[sa/h

Csy= (m7+mg)/(m7/Cp7+mg/Crrg)

Suund m; (sa/h) Cn, (sa/h) Csy (sa/h) Cr=Cm-mj| Cr=Cgy-m (sa’h) T
7 14 738 724 A
9 18 1331 985 Y 1313 953 A
4 4 1329 1325 A
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Tabel 6.3. Loode tn ristmiku Iébilaskvus ja teenindustase — hommikune tipptund 2046

T - KUJULINE RISTMIK

Ristmik: Loode tn ristmik Kuupdev:  30.07.2024
Anallilisi teostas: Luule Kaal Analllsitav periood: 2046
Projekt nr: Linn:
Voogude jagunemine HTT 2046
Peatee 5 Parnu-Rakvere-Sémeru

Ambla <«—— N5 Soémeru

Kalle| 0]% : n o, | — Kalle[  0]%
| n3
Il

Ny Ng Peatu ja anna teed
V= 50'km/h X Anna teed
Kalle %
Korvaltee Loode tn
Voogude jagunemine
Suund nr 2 3 4 5 7 9
Liiklussagedus a’h 295 5 5 127 2 3
Taandatud liiklussagedus sa/h XXX | XXXXX 5]00KKX 2 3
1. PP korvalteelt —» Ng
Segav voog n, 1/2n3+ny= 295.0|a/h
Kriitiline tlhik T, T.= 5|s
Véimalik sagedus C, Coo= 999|sa’h
Labilaskws Cp, Crmo=Cio= 999sa/h
2. VP peateelt ; Ny
Segav voog n, Nz+ny= 300|a/h
Kriitiline tlhik T, T.= 5|s
Véimalik sagedus C;, Cps= 991|sa/h
Kasutustase z; jaaktegur P (m4/Cps)*100= 0.5|P4= 0.993
Labilaskws Cy, Cma=Cps= 991[sa/h
3.VP korvalteelt —— n7
Segav voog n¢ 1/2n3+ny+ng+ng= 427|a/h
Kriitiline tlhik T, T.= 6.0[s
Véimalik sagedus C, Cpr= 531|salh
Labilaskwus Cp, Cn7=Cp7*Pa= 527|sa/h

Csy= (m7+mg)/(m7/Cp7+mg/Crrg)

Suund m; (sa/h) Cn, (sa/h) Csh (salh) Cr=Cm-mj| Cr=Cgy-m (sa’h) T
7 2 527 525 A
9 3 999 736 Y 996 731 Y A
4 5 991 986 A
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Tabel 6.4. Loode tn ristmiku Iébilaskvus ja teenindustase — 6htune tipptund 2046

T - KUJULINE RISTMIK

Ristmik: Loode tn ristmik Kuupaev. 15.08.2024
Anallilisi teostas: Luule Kaal Anallusitav periood: 2046
Projekt nr: Linn:
Voogude jagunemine OTT 2046
Peatee 5 Parnu-Rakvere-Sémeru

Ambla <«—— N5 Sdmeru

Kalle| 0]% 1 N D — Kalle[  0]%
| n3
T

n; Ng Peatu ja anna teed
V= 50'km/h X Anna teed
Kalle %
Korvaltee Loode tn
Voogude jagunemine
Suund nr 2 3 4 5 7 9
Liiklussagedus a/h 208 11 27 255 14 29
Taandatud liiklussagedus sa/h XXX | XXXXXX 27| XXXXXX 14 29
1. PP kénalteelt —> N
Segav voog n. 1/2n3+ny= 208.0|a/h
Kriitiline tlhik T, Te= 5|s
Vaimalik sagedus C, Coo= 1146(sa/h
Labilaskws C, Crmo=Cpo= 1146[sa/h
2. VP peateelt ; Ny
Segav voog n; n3+ny= 219|a/h
Kriitiline tlhik T, o= 5|s
Vaéimalik sagedus C, Cos= 1127|sa/h
Kasutustase z; jaaktegur P (m4/Cp4)*100= 2.4|P4= 0.986
Labilaskws Cp, Cma=Cp4= 1127|sa’h
3.VP kénvalteelt — n7
Segav voog n, 1/2n3+ny+ng+n,= 490|a/h
Kriitiline tlhik T, Te= 6.0[s
Véimalik sagedus C, Cpr= 464|sa/h
Labilaskws C, Cn7=Cp7*P4= 457[sa/h

Csh= (M7+mg)/(M7/Cr7+mg/Crng)

Suund m; (sa’/h) Cm (sa/h) Csh (salh) Cr=Cy-mj] Cgr=Cgy-m (sa/h) T
7 14 457 443 A
9 29 1146 769 Y 1117 726 A
4 27 1127 1100 A
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Vastavalt tee projekteerimise normidele® vdib Parnu-Rakvere-Sémeru tee ja Lduna tn ning ka
Loode tn ristmiku kavandada lihtristmikuna kuna pdhimaantee liiklussagedus jaab alla 5000

a/oop.

Tabel 6.3. Ristmikutiiiibi valik 1+1 teede I6ikumisel (viljavote TPN tabel 16)

Liituv tee
Kohalik tee
Peatee Pohimaantee Tugimaantee | Korvalmaantee | ja muud
teed
Liiklus-
Funktsioon | 2% | —g00 | 800 <800 | >800 | =800 | >800 | Eisdlra
so1dukit
O0dpaevas
<5000 OR KR OR KR OR KR LR
Pohimaantee OR
> 5000 KR KR KR KR KR KR KR

Vasakpoorderaja vajadus soltub lubatud sdidukiirusest ja tipptunni liiklussagedusest peateel
nng vasakpoorde liiklussagedusest tipptunni ajal.

Suurim lubatud séidukiirus peateel 50 - 70 km/h

120
Moodumislaiend voi vasakpoorderada

€< 1001 K0, : | | |
g E XD | Moodumislaiend
a 7, 1
-g ;:; o /X Vasakpoorderada
-c L/ o | A AR A A A5 AY A A 1 ! {
A= 8 4 { ' \ I
Lo # .
§ 40 d ¢ |
5 .

= LSS o |No—e= ~<-—n
8= 20 | N3ue puudut &4 /> T

= 94 NS SPS

; . I . v | ‘»T4 :. 4 4?‘ ~

5
0 L . i A
0 200 400 600 800 1000 1200

Peatee tipptunni liiklussagedus (n2+n3+n5) a/h

Joonis 6.1. Mé6dumislaiend ja vasakp6d6rderaja kasutusalad (viljavéte TPN Joonis 11)

Kdesoleval juhul on Lduna tn ristmikul peatee liiklussagedus hommikusel tipptunnil
(172+13+79) 264 a/h ning vasakpoorde liiklussagedus on 18 a/h (Shtusel tipptunnil vastavalt

8 Tee projekteerimise normid. KLM 17.11.2023 mé&éarus nr 71. RT |, 22.11.2023,9
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252 a/h ja 4 a/h) — seega mdddumislaiendit v&i vasakpodorderada kavandama ei pea (joonisel
HTT naidatud kollase ja OTT sinise mummuga).

Kui arvestada Uksnes Tapa ettevotlusala ja olemasoleva kohaliku liiklusega, siis Loode tdnava
ristmikul on hommikusel tipptunnil peatee liiklussagedus (208+11+127) 427 a/h ja
vasakpoorde liiklussagedus on 5 a/h (8htusel tipptunnil vastavalt 424 a/h ja 3 a/h) — seega
Loode tn ristmikule méodumislaiendit voi vasakpddrderada kavandama ei pea (joonisel HTT
naidatud rohelise ja OTT punase mummuga).

Kui arvestada, et Loode tn 8 kinnistule on planeeritud kaubandushoone, siis tekib dhtusel
tipptunnil tdiendav liiklus — peatee liiklussagedus on eeldatavalt (208+11+255) 474 a/h ja
vasakpoorde liiklussagedus on 27 a/h — seega vdib kaaluda moéddumislaiendi rajamist
(joonisel nadidatud roosa mummuga).
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7. KOKKUVOTE

Vastavalt tee projekteerimise normidele vdib kavandada lihtristmiku, kuna pdhimaantee
liiklussagedus jaab alla 5000 a/66p ning Idikumine on kohaliku teega.

Detailplaneeringu realiseerumisel lisandub piirkonda aastas keskmiselt ca 180 a/66p, mis
jaguneb eeldatavalt vordselt Loode ja Léuna tdanava vahel.

Vastavalt labilaskvusarvutustele on mdlema ristmiku teenindustase A.

Vasakpoorderaja vajadus soltub lubatud sdidukiirusest ja tipptunni liiklussagedusest peateel
nng vasakpoorde liiklussagedusest tipptunni ajal.

Kaesoleval juhul jadb peatee liiklussagedus Léuna tdnava ristmikul alla 300 a/h ning
vasapoorde liiklussagedus on kuni 20 a/h — seega moéédumislaiendit voi vasakpodrderada
kavandama ei pea.

Kui arvestada Uksnes Tapa ettevdtlusala poolt genereeritud liiklusega, siis Loode tn ristmikul
on peatee liiklussagedus alla 500 a/h ning vasakpoorde liiklussagedus on kuni 5 a/h — seega
Loode tn ristmikule ei pea kavandama moddumislaiendit vGi vasakpoéorderada.

Kui arvestada Loode tn 8 kinnistule planeeritud kaupluse poolt genereeritud liiklusega, siis
Loode tn ristmikul on peatee liiklussagedus alla 500 a/h ning vasakp66rde liiklussagedus on
27 a/h — seega vdib kaaluda méddumislaiendi rajamist.
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